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TMS SYSTEM POMIARU ROZJAZDOW

Pomiar geometrii rozjazdéw w ruchu.

Wydajnaiszczegdtowa kontrole stanu toréow pro-
wadzi sie od wielu dziesiecioleci za pomoca
drezyn pomiarowych z odpowiednimoprzyrzado-
waniem, wyznaczajacym ilosciowe wskazniki
aktualnegostanutoru.

Ich wyposazenie zmieniato sie w czasie, odzwie-
rciedlajgc postep w rozwoju systemow akwizycji
danych od systemow czysto mechanicznych do
wspotczesnych systemow bezdotykowych ze
skomputeryzowang analizg danych w czasie
rzeczywistym.

Najnowoczesniejsze drezyny sg wyposazone
w poktadowe systemy pomiarowe i pozwalajace
na odczyt aktualnego potozenia geograficznego
pojazdu, stanowiac gtowne i wydajne narzedzie
pracy dla inspektoréw stuzby bezpieczenstwa.
Pomiar geometrii toru zapewnia informacje na
temat jego aktualnego stanu, tymniemniej, bezpo-
Sredni dostep do danych historycznych jest
niezbedny do efektywnego wykrywania potencja-
Inych zagrozen wypadkami. Do tej pory zadna
drezyna pomiarowa nie mogta mierzyc¢ geometrii
rozjazdow, stad zazwyczaj pomiary zbierane
przez drezyny w strefie rozjazddéw byty masko-
waneipomijane przy ocenie stanutoru, poniewaz

Pojazd TMS

pogarszatyby onewynikioceny stanutoru.

Stad tez, istotny element drogi kolejowej -
rozjazdy - wptywajacy silnie na bezpieczenstwo
ruchu pociggdw nie byty dotad mierzone automa-
tycznie, a inspektorzy musieli polegac¢ na
wynikach recznych pomiarow wykonywanych
wytacznie w wybranych punktach charaktery-
stycznych. Tym niemniej - ,rozjazd to tez tor”
(J. Tiecken, Volker Rail), wiec jego szczegdtowe
pomiary w punktach znajdujacych sie tak gesto na
rozjezdzie, jak to mozliwe, stanowig nowatorskie
podejscie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
POCiggoOw.

Firma GRAW, w odpowiedzi na te potrzebe, opracowata we wspodtpracy z Volker Rail (Holandia) i LAP GmbH
(Niemcy) samojezdny pojazd pomiarowy z nastepujacymisystemami:

laserowym pomiarowym systemem optycznym do toru | rozjazdéw

nawigacji - Differential Global Position System (DGPS) do precyzyjnej lokalizacji rozjazddw,

wad w torze i innych punktow odniesienia

o inspekcji wizualnej toru

Bezobstugowy system TMS jest zdolny do doko-
nywania pomiarow w strefie rozjazdu przy
szybkosci 60 km/h, z krokiem pomiarowym 3 cm,
zgodnie w wymaganiami odpowiednich przepi-
sow. Typy szyn sg automatycznie rozpoznawane,

copozwalaoceniacichzuzycie.
Typy rozjazdow sg wczytywane z bazy danych

GeoTEC, zgodnie z aktualnym potozeniem poja-
zdu.




Stan geometrii rozjazdu jest oceniany zgodnie
z podejsciem bedacym juz w uzyciu w Holandii od
2002 roku, opartym na wdrozonym wczesniej
przez GRAW toromierzu TEE-1435 do toru i ro-
zjazdow. dodatkowo realizuje sie teraz rowniez
pomiary profilu elementow rozjazdow z wyko-
rzystaniem szablonow wirtualnych o ksztatcie
wymaganym przez odpowiednie lokalne przepisy.

Poktadowy system inspekcji wizualnej
zapisuje obrazy torow | rozjazdow.

Krzyzownica zwyczajna zmierzone
i przeananalizowana przez TMS.

Parametry mierzone

Rozjazd Tor Krzyzownica

Pochylenie szyn

Pomiar profilu

Pionowe zuzycie

Poziome zuzycie

Procentowe zuzycie gtéwki szyny
Szerokosc

Zuzycie prowadnicy

Zuzycie zwrotnicy i iglicy
Pomiar ztobkow

Pomiar odlegania zwrotnicy
Pomiar szerokosci prowadzenia
Przechytka

System TMS mierzy nastepujace parametry:

Na podstawie odczytow GPS system TMS system
automatycznie przetacza sie z trybu pomiaru
rozjazdu na tryb pomiaru toru. Wszystkie dane
pomiarowe sg przechowywane w poktadowej
bazie danych, z ktorej jest ono przekazywane do
gtownej bazy danych GeoTEC, opracowane]
przez GRAW. Dane z tej bazy dostepne sa dla
stuzb utrzymaniaruchu.

Prawie cata holenderska siec kolejowa jest zdefi-
niowana i zapisana w systemie GeoTEC, wiec

nowe dane pomiarowe moga by¢ automatycznie
przyporzadkowywane do konkretnego toru lub
rozjazdu, zidentyfikowanego przez jego potoze-
nie geograficzne. Dostep zdalny za posredni-
ctwem sieci GPRS/EDGE/UMTS do systemu
pomiarowego pojazdu pozwala na zdalna
konserwacje oprogramowania i/lub dostep do
aktualnie wykonywanych pomiarow. Dziatanie
systemu jest w petni automatyczne, wykrywa on
swoja lokalizacje po wtaczeniu zasilania i naste-
pnierozpoczynapomiary.
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Przyktad analizy geometrii rozjazdu przy pomocy szablonu MAL-1
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Przyktad analizy geometrii rozjazdu zmierzonej przy pomocy oprogramowania systemu TMS

System moze generowac raporty pomiarowe, wykazy wad do naprawy oraz sprawdzac jakos¢ wykonanych
prac utrzymaniowych. Zastosowanie systemu TMS stanowi przetom w ocenie stanu rozjazdéw skracajac
czas pomiedzy kolejnymi pomiarami, ich analizami i przekazywaniem ich wynikow do gtéwnej bazy danych do
wykorzystaniaprzy planowaniu prac utrzymaniowychtorowirozjazdow.
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Schemat sieci kolejowej Kolei Holenderskich z zazna
czonym potozeniem przemieszczajgcego sie pojazdu TMS.
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